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RESUMEN

El trabajo apunta a destacar la accion dc los técnicos suecos llcgados al pais durante la Presidencia de Sarmicnto. Su
actividad ha sido casi totalmente ignorada a pesar de la labor pioncra que cumplicron ¢n muchos campos. Fucron verdaderos
adclantados cn la actividad creadora de la infraestructura bdsica del pais. asi como la organizacién quc administraria y
proyectaria las obras y servicios piblicos en las décadas siguientes.
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INTRODUCCION

El aporte de ingenieros, arquitectos, agrimen-
sores y otros técnicos suecos a la creacion y or-
ganizacion del sistema de obras publicas que do-
taria al pais de su infraestructura basica prima-
ria fue de importancia. No resta significado a ese
hecho el reparar en la muy alta tasa de creci-
miento poblacional de ese pais escandinavo ni
en que ese fendmeno, asociado a una prolonga-
da crisis que tuvo uno de sus picos entre los afios
1869 y 1871, obligaria a una fuerte emigracion.
Esta se elevé en las cuatro ultimas décadas del
siglo a 900.000 personas, pese a lo que a fin de
la centuria la poblacion se habia incrementado a
5,1 millones™. La reflexion previa es valida aun-
que advirtamos que ha sido tradicion muy arrai-
gada entre técnicos, cientificos, artistas y comer-
ciantes suecos el realizar viajes de estudio o lar-
gos periodos de practica en otros paises.

Por ello resulta llamativo que entre el millar
de ingenieros y arquitectos arribados a nuestro
pais en esas cuatro ultimas décadas® una déci-
ma parte hayan sido suecos, quienes permane-
cieron periodos mas o menos largos en el pais,
radicandose varios en forma definitiva.

Aunque algunos hayan quedado sumidos en
el olvido, hemos podido identificar fehaciente-
mente a mas de 65, cuya actividad ha sido poco
estudiada y, en los casos en que ha sido descrip-
ta, abunda en imprecisiones. El aporte de esos
técnicos fue particularmente destacado en el pe-
riodo que cubre la presidencia de Sarmiento, cuya
gestion fue pionera y fundacional en este senti-
do®. Aquella circunstancia fue sefalada por pri-
mera vez por Ida Backmann en su poco conoci-
da obra «El desarrollo en la Argentina en el pri-
mer siglo de su independencia y los suecos alli
durante este periodo», publicada en sueco y cas-
tellano (aunque en una deficiente traduccion) en
Estocolmo, en 1910 . Alli destaco lo que llama
«el tiempo de los primeros ingenieros», al que
atribuye gran peso®.

Como hemos de ver esa evaluacion es acer-
tada, por lo que centraremos nuestro estudio en
las dieciséis figuras que arribaron al pais en el
periodo senalado y a las que hemos podido indi-
vidualizar. Varias desempefaron un papel des-
tacado en ese periodo y en los gue le siguieron.

LINDMARK

Desde los puntos de vista cronoldgico y de la
importancia de su contribucion la primera de es-
tas figuras fue la de Knut Seve Lindmark. Este
habia llegado al pais un afno antes de la asun-
cion del mando por parte de Sarmiento, pero tuvo
un papel descollante durante su presidencia.

Knut Seve Lindmark -fuente: 54, Paulin Axel-



Era hijo de un parroco y habia nacido en
Vallerstad (Ostergétiand) el 28 de diciembre de
1838. Concluyd sus estudios secundarios en
Uppsala en 1856, emprendiendo la carrera militar
en la que alcanzd el grado de feniente del Cuerpo
de Vias de Comunicacion y Obras Hidraulicas
en 1863. Este Cuerpo de ingenieros castrense,
creado en 1851, cuando aun no se habia
desarrollado plenamente la ensenanza de la
ingenieria en las escuelas superiores técnicas de
Suecia, tuvo gran trascendencia para el desarrollo
de la infraestructura basica de ese pais en la
segunda mitad del siglo XIX. En él se exigia,
paralelamente a la formacion castrense, la
obtencién del diploma de ingeniero en la Escuela
Superior Técnica de Estocolmo.

El citado Cuerpo no se apartaba de la tradi-
cién viajera a la que hemos hecho referencia.
Asi, en el periodo que se extiende desde su crea-
cion hasta 1933'®!, 307 de sus miembros cum-
plieron estadias mas o menos prolongadas en
46 paises diferentes. Como resulta previsible, el
77 % de esos oficiales se dirigieron a paises eu-
ropeos, el 13 % a paises americanos y el 10 %
restante a otros destinos. Entre quienes partie-
ron hacia América, el mayor numero se dirigié a
los Estados Unidos, ocupando la Argentina el se-
gundo lugar con la presencia de ocho oficiales,
durante distintos lapsos, a partir de 1867 y hasta
1928.

Tras algunos anos de practica (1861-1866),
en tareas de nivelacion aplicadas a la construc-
cion de los ferrocarriles del estado sueco, Lind-
mark se traslado en 1867 a la Argentina, como el
primero de esa serie de visitantes, sin abando-
nar su estado militar. Arribé como un adelanta-
do, parte de una accion organizada, y habria de
permanecer en el pais por casi una década. En
1874 fue promovido al grado de capitan, pese a
hallarse en Buenos Aires, y ese ano solicité su
retiro.

A poco de llegado a la Argentina, Lindmark
ingreso al servicio del gobierno nacional, como
lo atestiguan las tareas que ya en 1867 se le co-
misionaron®. Un afio mas tarde, el 5 de noviem-
bre de 1868, se creo la Oficina Topografica'”, de-
signando jefe al ingeniero nacional de Puentes y
Caminos? el ingeniero y fisico milanés Pompeyo
Moneta. Diez meses después, el 22 de septiem-
bre de 1869, se cred por ley la Oficina de Inge-
nieros y tres dias mas tarde se dicto el decreto
organizatorio, refrendado por Vélez Sarsfield y
Sarmiento. En el mismo verificamos la presen-
cia de tres ingenieros suecos (Dahlqvist, Malmén
y Christiernsson) llegados tras Lindmark, en tan-
to que este ultimo ocupa el cargo de vicedirec-

10

tor, todos ellos bajo las ordenes de Moneta®.

En enero de 1873, tras cuatro anos de inten-
sa labor. se acordd licencia a Moneta para tras-
ladarse a Europa, quedando Lindmark interina-
mente a cargo de la Oficina de Ingenieros®. En
octubre de 1875 se creo por ley el Departamento
de Ingenierns Nacionales y el 7 de enero del ano
siguiente se designd Director General al Ing.
Guillermo White!'*, retirandose entonces Lind-
mark de la funcion publica y retornando a Sue-
cia. Su sensibilidad y aprecio por la Argentina se
manifestaron en su actitud de entonces: decidid
costear los estudios de ingenieria en Suecia para
un joven cuya familia habia conocido aqui".

En su patria establecid su estudio propio de
ingenieria en Estocolmo, participando del proyec-
to de importantes obras publicas. Dos de ellas
aun se encuentran en uso en pleno centro de esa
capital. Nos referimos al tipico elevador ubicado
en la zona de Slussen y denominado
Katarinahissen, ejecutado entre 1881y 1883, asi
como el tunel peatonal de Brunkeberg, construi-
do entre 1884 y 1886. Ese ultimo ano le fue con-
cedida por el Rey la condecoracion de caballero
de la orden de Vasa.

Un ano mas tarde se caso con Ebba Skogman,
hija de un capitan de fragata que habia visitado
Buenos Aires en enero de 1852, como partici-
pante de un viaje alrededor del mundo de un na-
vio sueco!'”. De ese matrimonio nacieron tres
hijos. Lindmark se suicid6 el 17 de agosto de
1892, en Estocolmo, al ser enganado en una im-
portante empresa que habia emprendido tres
anos antes. Habia sido miembro de la Federa-
cion Sueca de Tecnologos, organismo que nu-
clea a los ingenieros, arquitectos, agrimensores
y otros técnicos de ese pais, desde 1882 hasta
su muerte.

Como resumen de su actuacion en la Argen-
tina, al margen de su aporte técnico, su contribu-
cion fue decisiva para atraer otros colegas sue-
cos, vinculandolos a la Oficina de Ingenieros Na-
cionales, en un periodo de extraordinaria tras-
cendencia para el arranque del desarrollo de la
infraestructura basica del pais, sobre todo en lo
ferroviario, portuario y arquitectonico. Lindmark
introdujo la trocha angosta en el sistema ferro-
viario argentino, lo que dio lugar a un fuerte cues-
tionamiento por parte, por ejemplo, del joven Luis
A. Huergo, primer ingeniero egresado en la Uni-
versidad de Buenos Aires, quien refutd el trabajo
con el que aquel justificaba tal introduccion(.
Este acto puede interpretarse como un. primer
signo de rebeldia de los jovenes que formaban
las camadas iniciales de ingenieros argentinos



frente a sus maestros. Con el acceso de uno de
ellos, Guillermo White, a la direccion del Depar-
tamento de Ingenieros tres anos mas tarde, cul-
mina esa accion.

Un ano después del arribo de Lindmark llego
a Buenos Aires un trio de ingenieros civiles que
tendria una prolongada, amplia y destacada la-
bor en la Argentina. Como habian prestado ser-
vicios en los ferrocarriles del estado sueco en la
misma época que Lindmark, es factible que este
los hubiera convocado. Asi, el 8 de septiembre
de 1868, algunas semanas antes de la asuncion
de la presidencia por parte de Sarmiento, los jo-
venes ingenieros Carl Adolf Christiernsson, Carl
Malmeén y Hjalmar Fredrik Stavelius, que habian
sido condiscipulos en la Escuela Superior Técni-
ca de Estocolmo, pisaron tierra argentina, tras
un largo viaje en un velero noruego hasta Rio de
Janeiro, un transbordo a una nave portuguesa
hasta Montevideo y un posterior cruce hasta Bue-
nos Aires en el barco de la carrera".

CHRISTIERNSSON

Christiernsson nacié en Knista (Orebro) el 24
de febrero de 1842. Concluyo sus estudios se-
cundarios en Uppsala en 1861 y su carrera uni-
versitaria en la Escuela Superior Técnica citada
en 1865. Tras su egreso como ingeniero civil co-
menzo a trabajar en los ferrocarriles del estado
sueco hasta 1868 en que, como hemos indica-
do, se trasladod a nuestro pais.

Merced a la intervencion del consul de Sue-
cia en Argentina, el noruego Wilhelm Christopher
Christophersen y sin dudas a la de Lindmark, in-
gresé ese mismo ano a la Oficina de Ingenieros
Nacionales"®. Como primera obra se le enco-
mendo el trazado de un camino entre la ciudad
de Cdrdoba y los Papagallos en la provincia de
San Juan. Poco mas tarde, el 21 de enero de
1869, se lo comisiond, juntamente con su cama-
rada Malmén, para realizar varios trabajos en el
interior de la Republica'®. De tal manera comen-
zaba una carrera en que ambos ingenieros des-
collarian a lo largo de mas de cuatro décadas,
en distintos lugares del pais.

Christiernsson dirigi¢ diversas obras viales y
ferroviarias en el norte y centro del pais'”). Estu-
dié, como segundo del ingeniero Dahlgvist, de
quien nos ocuparemos mas adelante, la linea fé-
rrea de Cordoba a Santiago del Estero y Tucu-
man y mas tarde dirigio el trazado del ferrocarril
de Rio IV a San Juan, siendo designado en 1873
inspector de la Seccién del Norte (Tucuman,
Catamarca, Salta y Jujuy) e interviniendo en la

construccion de caminos, puentes y canales'®.
En 1874 le ocurrio lo que cuenta en su autobio-
grafial'®); «...En el trayecto de Oran a Rio de las
Piedras me sorprendio asimismo una tormenta y
la mojadura que tomé fue suficiente para causar-
me el chucho. Mortificado por la tenaz enferme-
dad que me persiguio durante dos anos, y al poco
0 ningun ahorro que la vida cara de las provin-
cias permitia reunir a un ingeniero joven y afecto
a la sociedad, me decidi a presentar la renuncia
a mi puesto, y un negocio de durmientes para el
ferrocarril del Oeste de Buenos Aires me trajo en
1876 a Corrientes y el Chaco, famoso por la abun-
dancia en maderas de construccion ...».

Car! Adolf Christiernsson -fuente: 54, Paulin Axel-

A partir de entonces se dedico a la explota-
cion forestal y el comercio maderero en una ha-
cienda situada en el Chaco Austral y que llamo
Rio de Oro. Con los productos de esa actividad
obtuvo primeros premios en las Exposiciones In-
ternacionales de Paris (1889), Chicago (1893),
Buenos Aires (191Q) y Turin (1911). Por otra par-
te, esinteresante senalar las propuestas conser-
vacionistas de los recursos forestales que expresa
en su libro y que sostuvo muy tempranamente(@9,
A partir de 1890 comenz¢ a volcarse, ademas, a
tareas agropecuarias en su hacienda.

También actué como asesor del gobernador
del Chaco para establecer los limites de los
departamentos y distritos de ese territorio. Mas



tarde fue designado Inspector Tecnico de
Impuestos Internos (1899-1900) y posteriormente,
radicado en la ciudad de Corrientes, ocupd la
Direccion de Obras Publicas de esa ciudad (1903-
1907). En 1886 habia sido condecorado por el
Rey de Suecia como Caballero de la Orden de
Vasa. Pertenecié a la Federaciéon Sueca de
Tecndlogos desde 1862 hasta 1890 y fue miembro
de su Comision Directiva en 1862.

En 1889 habia contraido enlace con la co-
rrentina Leonor Inés Olguin Escobar, con quien
tuvo una hija. En 1907 obtuvo la ciudadania ar-
gentina. En 1911, tras cuarenta y tres anos de
ausencia, vistio su tierra natal. Fallecio en Bue-
nos Aires el 24 de septiembre de 1927. Una po-
blacion del departamento Quebrachos en la pro-
vincia de Santiago del Estero lleva su nombre.

MALMEN

Como ya hemos sefalado, Carl Malmeén arri-
bd a Buenos Aires en compania de Christiernsson
y Stavelius. Habia nacido en Karlstad (Varmland)
el 22 de julio de 1842y era hijo de un comercian-
te. Realizados en su ciudad natal sus estudios
primarios y secundarios, entre 1850 y 1859, in-
greso a la Escuela Superior Técnica de Estocol-
mo donde en 1863 obtuvo su titulo de ingeniero
civil. Realizo su practica como estudiante y lue-
go como egresado al servicio de los ferrocarriles
del estado sueco hasta 1867.

Llegado a la Argentina, ingreso, como
Christiernsson, a la Oficina Topografica, enco-
mendandosele como primera tarea, el 18 de di-
ciembre de 1868, la de secundar a su compatrio-
ta Lindmark en el estudio del ferrocarril de
Villanueva a Rio Cuarto"®2 Un aho después
se le encargo una serie de trabajos en el interior
del pais, conjuntamente con Christiernsson. Em-
prendia asi un largo camino profesional que lo
llevaria a ser uno de los mas destacados inge-
nieros ferroviarios del pais.

Durante once anos permanecio al servicio del
Departamento de Ingenieros Nacionales®, re-
nunciando el 4 de noviembre de 1879 a su cargo
de ingeniero jefe de seccion. Trabajo luego en el
proyecto y construccion de importantes tramos
férreos, contratado por companias inglesas.
Como resultado de todas las actividades men-
cionadas fue responsable de la ejecucion de mas
de 3.000 km. de ramales ferroviarios en Argenti-
nay Uruguay, en este ultimo caso particularmente
en el Ferrocarril Central del Uruguay®®. Entre
ellos se destacan parte de la linea del Pacifico,
pero, por sobre todo, el tramo Bahia Blanca-Neu-

quén del Ferrocarril del Sud, construido a ritmo
forzado en sélo dos anos y medio, a partir de
1896. Esta ultima empresa, a la que Malmén
continud ligado hasta 1902, lo premio, por la ce-
leridad y calidad de su trabajo, con 5.000 libras
esterlinas y una medalla de oro®©®.

Carl Malmeén -fuente: 54, Paulin Axel-

También encard actividades empresariales,
aunque no con el mismo éxito. Asi en 1893, en
sociedad con su colega sueco, también dedicado
a las construcciones ferroviarias, Hjalmar Poul
Josef Roberg (1855-1920), de otro ingeniero
compatriota que actuaba en una firma de
navegacion sueca establecida en Rosario, Carl
Fredrik Henrik Oscar Wallin (1861-1925) y del
coronel de attilleria sueco Emil Sellstrém (1845-
1924), quien llegado a la Argentina en 1877 era
profesor de la Escuela de Guerra Naval, fundaron
el Ingenio Svea en Colonia Benitez, Chaco. Este
establecimiento, con una superficie de 30
kilbmetros cuadrados, con sus correspondientes
cahaverales, refineria y destileria, nunca llegé a
consolidarse, quedando la empresa tres afnos mas
tarde en manos del ultimo de los nombrados y
desapareciendo posteriormente.

Ademas participo de la instalacion de una fa-
brica de margarina y de una empresa minera, a
parte de actuar, desde su desvinculacion del Fe-
rrocarril Sud en 1902, como empresario de la
construccion en Argentina y Uruguay.



En 1905 fue condecorado con la Orden de
Vasa por parte del Rey de Suecia. El gobierno
argentino, por decreto del 14 de septiembre de
1907, designo una estacion en el departamento
de General Roca, provincia de Cordoba, sobre
la linea del Pacifico que el habia construido afos
antes, con el nombre de Ingeniero Maimén.

Cuarenta anos de trabajo intenso le propor-
cionaron una posicion econdmica solida y en 1909
decidio regresar a Europa, radicandose en Niza,
donde fallecio el 6 de enero de 1927. Como era
soltero dejo importantes legados a la Escuela Su-
perior Técnica de Estocolmo, donde se habia for-
mado y a la Federacion Sueca de Tecnologos,
organismo del que habia sido miembro fundador
en 1861, en sus anos de estudiante en dicha Es-
cuela Superior.

STAVELIUS

El tercero de los ingenieros arribados con
Christiernsson y Malmeén fue Hjalmar Fredrik Sta-
velius. Hijo de un pastor protestante habia visto
la luz en Orebro (Néarke) el 22 de mayo de 1842.
Completados sus estudios primarios y secunda-
rios en su ciudad natal en 1860, ingreso de in-
mediato a la Escuela Superior Técnica de Esto-
colmo. Egres6é en 1863, simultaneamente con
Malmeén, como ingeniero civil. Del mismo modo
que su companero, ejecuto su practica en los fe-
rrocarriles del estado sueco a los que continud
ligado hasta 1867.

A poco de llegar al pais se incorporo al Ferro-
carril Sud. En 1873, dos semanas después de
quedar a cargo de la Oficina de Ingenieros Lind-
mark, Stavelius fue designado inspector de las
obras sobre el rio Sali®®. En 1876 se le enco-
mendo la reparacion de caminos en las provin-
cia de Tucuman y poco mas tarde se lo promo-
vid a ingeniero de primera clase en la seccion
norte del Departamento de Ingenieros®”. Como
responsable de esa seccidn se radico en la capi-
tal de la citada provincia, realizando diversos tra-
bajos, entre otros, las tareas de reciclaje de la
Casa de Tucuman @890 Es probable que los
planos firmados por Stavelius como Jefe de Sec-
cion y refrendados por Moneta, hayan sido pre-
parados con intervencion de Henrik Aberg, su
compatriota y amigo, a la sazdn responsable por
las tareas de arquitectura en el Departamento
de Ingenieros, como Arquitecto Nacional. Tam-
bién se ocupd de las obras de irrigacion en la
citada provincia, tarea que describe en un me-
duloso informe fechado en el afio 18803".

Por esa época se designa ayudante de Sta-

velius al meritorio Enrique Carmona Helguera
(1860-1918), con cuya familia el sueco se empa-
rentaria, casandose con Carmen Carmona, con
quien tuvo tres hijos. Enrique Carmona, nacido
en la provincia de Tucuman, se recibiria de inge-
niero en la Universidad de Buenos Aires en
188632133),

Hjalmar Fredrik Stavelius -fuente: 54, Paulin Axel-

Hacia esta ultima fecha Stavelius fue trasla-
dado a Buenos Aires, encomendandosele la ins-
peccion de las obras del puerto de la Capital. De
esa época es el pintoresco edificio del Hotel de
Inmigrantes provisorio, denominado «la rotonda»,
construido por Stavelius® y ubicado en la zona
de Retiro, donde posteriormente se levantaria la
estacion del Ferrocarril Pacifico. Concluidas las
obras del puerto Madero en 1899, fue nombrado
ingeniero jefe de las Obras de Salubridad de Bue-
nos Aires, cargo en el que sucederia a su com-
patriota Nystromer. Debe agregarse que fue
miembro de la Federacion Sueca de Tecndlogos
desde 1862 hasta su muerte, acaecida en Bue-
nos Aires el 15 de julio de 1901.

Es interesante senalar que Christiernsson re-
lata en su libro autobiografico, refiriéndose a la
travesia hacia al Argentina en 1868: «... No exis-
tiendo diccionario de los idiomas sueco y caste-
llano, resolvimos, como buenos académicos, con-
feccionar uno manuscrito sirviéndonos de intér-
pretes los existentes en idioma aleman e inglés.



El resultado fue un diccionario bastante comple-
to de nuestro idioma y el castellano, de cerca de
3.000 palabras ... Esta circunstancia nos valio
mucho, pues, como decia Moneta, con motivo
de la llegada de otro Ingeniero sueco menos lin-
guifstico que nosotros: «Un viajero que llega sin
conocer el idioma, hace la misma figura que un
pdjaro al que se le han cortado las alas, anda,
come y canta, pero no puede levantarse faltan-
dole las alas ...»®,

Esta reflexion inicial debio calar muy hondo
en Stavelius, quien prosiguio trabajando en el
tema. Asi, publico en Suecia en 1889 un breve
diccionario espanol-sueco y en 1890 una grama-
tica elemental espanola®®®.

DAHLQVIST

Gustaf Alfred Dahlqvist, nacido en Hammar
(Orebro) el 17 de mayo de 1834, era hijo de un
propietario rural. Realizd sus estudios primarios
y secundarios en Strangnas, ingresando en 1854
a la Escuela Superior Técnica de Estocolmo don-
de obtuvo su diploma de ingeniero civil en 1857.

Ese mismo ano desempend su primer trabajo
profesional en una mina de zinc, incorporandose
al ano siguiente a los ferrocarriles del estado
sueco en los que actud hasta 1869. Desde 1866
hasta el ultimo de los anos citados participd de la
construccion del tunel ferroviario de enlace, que
atraviesa la parte antigua del centro de
Estocolmo. Por esta razon debio trabar
conocimiento con los ingenieros que hemos
citado previamente y que en esa época actuaron
en ese organismo.

En 1869 se traslado a la Argentina, invitado
por el Gobierno nacional, muy probablemente por
mediacion de Lindmark, como puede inferirse del
decreto de Sarmiento del 17 de julio de ese afno
que reza: «... Estando ya en esta ciudad el inge-
niero D. Guillermo (sic) Dahlqvist que el gobierno
ha hecho venir de Europa por intermedio del In-
geniero Nacional para encargarlo de las obras
del puente sobre el Rio Pasaje, el Presidente de
la Republica, acuerda ...»®7",

Un par de meses después, al organizarse la
Oficina de Ingenieros Nacionales®®, Dahlqvist fue
designado ingeniero de primera clase jefe de
seccion. En enero de 1870, dos estudiantes del
ultimo ano de la carrera de ingenieria de la Uni-
versidad de Buenos Aires fueron nombrados sus
ayudantes, a fin de secundarlo en el estudio del
ferrocarril de Cdordoba a Tucuman®®, Se trataba
de Guillermo White, quien cuatro ahos mas tar-
de seria director del Departamento de Ingenie-

ros Nacionales, y de Carlos Olivera. El 29 de
agosto de 1871 eleva el estudio de la linea fé-
rrea que se le habia encomendado®“?®. En octu-
bre de 1872 se le designé inspector de los traba-
jos de construccion del citado ramal®“".

En junio de 1874 Dahlqvist refrendo la docu-
mentacion referente a las especificaciones de la
obra de arreglo de la casa perteneciente al Go-
bierno nacional en Cérdoba y destinada a ofici-
nas de Correos, Telégrafo y Juzgado Federal“?,

En 1875, proximas a concluir las obras del
ramal ferroviario que hemos citado, renuncié a
su cargo y emprendié un largo viaje por el sud
de Europa, norte de Africa y Turquia. El mismo
duroé mas de un afo y, probablemente fue reali-
zado, al menos en parte, en compania de sucom-
patriota y amigo el arquitecto Kihlberg, de quien
nos ocuparemos mas adelante.

Llegado a Suecia a fines de 1876, permane-
cio alli durante el invierno europeo y retorné a la
Argentina en 1877. Como pareciera no haber ob-
tenido una ocupacion firme en Buenos Aires, se
embarcé rumbo a Europa en 1878, viajando por
Espana y Francia, radicandose finalmente en
Roma, donde vivio entre 1879 y 1887. Se trasla-
dd una vez mas a Buenos Aires en 1888, afio en
que, curiosamente, retornaba a la Argentina su
amigo Kihlberg. Sin embargo, en 1890 regresa-
ria definitivamente a Roma, donde moriria el 27
de octubre de 1901. Fue miembro de la Federa-
cion Sueca de Tecnodlogos entre 1866 y 1890.

EDLING

Emil Werner Edling habia nacido en Tillinge
(Uppsala) el 3 de octubre de 1844 y era hijo de
un agrimensor“?. Curso sus estudios primarios
y secundarios en Uppsala entre 1854 y 1863, afo
en que completé su bachillerato. Ingresado en
1865 a la Escuela Superior Técnica de Estocol-
mo, se recibio de ingeniero civil en 1868, inician-
do de inmediato su carrera profesional con tra-
bajos de dragado y de rellenamientos.

Un aho mas tarde emigro a la Argentina don-
de comenzé su actividad como contratista cons-
tructor de puentes, entre esa fechay 1873. Este
ultimo ano ingreso a la Oficina de Ingenieros Na-
cionales, para colaborar con Dahlqgvist en los tra-
bajos de construccion del ferrocarril de Cérdoba
a Tucuman. En 1874 prestd servicios como in-
geniero en la Municipalidad de Cdrdoba.

Al ano siguiente emprendio el regreso a Sue-
cia donde se establecié como empresario de la
construccion de edificios y caminos, asi como



Emil Werner Edling-fuente: 54, Paulin Axel-

de dragados, que habia sido su primera activi-
dad como profesional.

Durante su permanencia en la Argentina se
habia casado, en 1871, con su compatriota Selma
Charlotta Granstrom, con quien tuvo una hija en
1872 y un hijo en 1874.

Murio el 8 de diciembre de 1906 en Limmared
(Alvsborg) . Fue miembro de la Federacion Sueca
de Tecnologos desde 1865 hasta su muerte.

ABERG Y KIHLBERG

Acompanando al grupo de ingenieros que he-
mos descripto, arribaron a nuestras playas dos
arquitectos, a quienes también les cabria un des-
tacado desempenot®.

ABERG

Henrik Gustaf Adam Aberg nacio el 24 de di-
ciembre de 1841 en Linkoping (Ostergdtland) y
era hijo del dueno de un restaurant y comercian-
te en vinos. Completé sus estudios en su ciudad
natal y en Norrkdping, donde asistio a la Escuela
Técnica entre 1860 y 1863. En el otono de ese
ultimo ano ingreso a la Escuela de Arquitectura
de la Real Academia de Artes de Suecia en Es-
tocolmo, egresando en junio de 1869 y emigran-
do de inmediato hacia la Argentina en compaiiia

Henrik Gustaf Adam Aberg-fuente: 54, von Qvanten, Emii-

de su camarada de estudios Carl August Kihiberg,
de quien nos ocuparemos mas adelante.

Arribados a Buenos Aires en agosto de 1869,
recibieron en sus comienzos el apoyo del grupo
de ingenieros al que hemos hecho referencia v,
en especial, de Knut Lindmark quien, como
recordaremos, acababa de ser designado
vicedirector de la Oficina de Ingenieros
Nacionales. En un principio se ocuparon de
algunos encargos menores, como las casas
quinta del médico sueco Ernesto J. Aberg asi
como del senor Ororni y participaron del concurso
para la nueva penitenciaria de Buenos Aires, en
el que no tuvieron éxito, por considerarse su
propuesta demasiado benigna para los
condenados, a la luz de las modalidades
carcelarias locales. También realizaron un
proyecto de sede para el Municipio de Buenos
Aires. Incluso se sefala que Aberg realizé una
fugaz visita a Suecia®?.

En 1871, se presentaron en la Exposiciéon Na-
cional Argentina realizada en ia ciudad de Cor-
doba y obtuvieron una medalla de oro como se-
gundo premio por diez laminas conteniendo pla-
nos de arquitectura correspondientes a algunas
de las labores indicadas anteriormente®“®).

En 1872, prepararon los planos y presupues-
to para la Aduana de Rosario“”, obra que se con-
cluiria en 1876 y que mas tarde seria demolida.



Para el ramal del Ferrocarril de Cordoba a Tucu-
man, que era dirigido, como vimos, por su com-
patriota Dahlqvist“®), dibujaron la estacion de la
segunda de esas ciudades, obra que fue oficial-
mente inaugurada en octubre de 1876“%. Para
la ciudad de Cdrdoba proyectaron el edificio de
la Academia Nacional de Ciencias Fisicas y Ma-
tematicas, cuya construccion solo concluiria en
1884 y que aun se alza en esa ciudad®?.

En 1873, Aberg y Kihlberg recibieron del pre-
sidente Sarmiento el encargo simultaneo de pro-
yectar una nueva sede central para la Direccion
General de Correos y otra para la Capitania del
Puerto y Oficinas de Telégrafo, ambas en Bue-
nos Aires®". Debe advertirse que estos encar-
gos se concretaron a poco de quedar el ingenie-
ro Lindmark interinamente al frente de la Oficina
de Ingenieros Nacionales. Como otro dato inte-
resante debe consignarse que el trabajo final de
Aberg, como el de Kihlberg, en la Real Acade-
mia de Artes de Suecia habia versado, precisa-
mente, sobre un edificio para las oficinas centra-
les de Correos en una gran ciudad®?.

El 26 de enero de 1874 Aberg fue incorpora-
do a la Oficina de Ingenieros Nacionales como
arquitecto interino, cargo en el que se lo confir-
mo el 20 de mayo del mismo ano. Al integrarse
el Departamento de Ingenieros un ano mas tar-
de, Aberg fue designado para ocupar la plaza de
primer y unico Arquitecto Nacional que tuvo la
Argentina el 25 de abril de 18763, cargo que
detento hasta 1884. El primer dia de ese ano se
lo promovié a Inspector de Obras Arquitectoni-
cas, posicion a la que renuncié algunas sema-
nas después por razones de salud, segun lo ase-
verado por las fuentes suecas®?, siendo substi-
tuido por el profesor italiano Francisco Tamburini.

Aberg fue incorporado a la Sociedad Cientifi-
ca Argentina el 28 de octubre de 1875 y cuatro
anos después revalido su titulo en la Universi-
dad de Buenos Aires. En esa ocasion su tesis
verso sobre «Casas de Bafo»©.

Del ultimo periodo de la sociedad entre
Kihlberg y Aberg es el proyecto del Lazareto en
la isla Martin Garcia®®®, hoy demolido; el recicla-
do del edificio para oficinas nacionales de Co-
rreos, Telégrafo y Juzgado Federal en la ciudad
de Coérdoba®”, cuyas especificaciones, como
recordaremos, fueron firmadas por Dahlqvist, jefe
de la Seccion Coérdoba, y el proyecto de un «...
Asilo de Inmigrantes en la ribera del Rio de la
Plata y las calles Suipacha y Artes ...»®®, nunca
ejecutado. También es probable que hayan reali-
zado el proyecto de reparacion de la Casa de
Tucuman, cuyos planos fueron firmados por el

Jefe de esa Seccion de la Oficina de Ingenieros,
su compatriota Stavelius®®, como ya hemos in-
dicado. Una ultima obra conjunta parece haber
sido la Escuela Normal de Mujeres en Buenos
Aires, en diciembre de 18749,

En efecto, Kihlberg emprendio el regreso a
Suecia en mayo de 1875 y solo retornaria a Bue-
nos Aires en septiembre de 1888, posteriormen-
te a que Aberg se hubiera alejado definitivamen-
te del pais. Como ya senalaramos es probable
que Kihlberg haya realizado su viaje de 1875
acompanado por Dahlquvist.

La obra de Aberg posterior a la partida de
Kihlberg fue muy amplia y variada, aunque de
dificultosa identificacion y, en su mayor parte, de-
molida en anos posteriores. Asi, le cupo interve-
nir en el proyecto y ejecucion de la iglesia de
Domselaar en el Municipio de San Vicente
(1876)®"; el Mausoleo del General San Martin
en la Catedral de Buenos Aires (1878); el Hospi-
tal de Mujeres de Buenos Aires, hoy Hospital
Bernardino Rivadavia (1880), asi como el ensan-
che del Hospicio de las Mercedes en la misma
ciudad (1881). También se le atribuye el Hospital
Espanol en la ciudad de Cordoba. En 1882, pro-
yecto el pedestal de la estatua de Adolfo Alsina
en la plaza Libertad de Buenos Aires y la sede
del Banco Inglés del Rio de la Plata, en parte del
predio que hoy ocupa el Lloyds Bank, en Recon-
quista y Bartolomé Mitre.

Desde mediados de la década del 70, Aberg
se dedico, paralelamente a su actividad oficial y
a través de su estudio y de la firma ‘La
Edificadora», empresa constructora que él fun-
dara, al proyecto, construccion y comercializa-
cion de gran cantidad de viviendas y edificios de
renta y locales de negocio. Entre las muchas
obras realizadas pueden citarse unas pocas que
hemos identificado: los locales comerciales de
la Libreria Inglesa y de la Nueva York Compaiiia
de Seguros de Vida, asi como viviendas, ubica-
dos en Florida y Bartolomé Mitre; el local de
Carslile y Cia., en la calle Rivadavia; la sede de
lafirma Mallmann en Rivadavia y Piedras; la casa
del Dr. Eduardo Madero en la calle Florida n? 184
a 186; la casa del Dr. Uladislao Gramajo en la
calle San Martin n® 88 a 92; la vivienda del Sr.
Rinich en Belgrano; la del Dr. Benigno Ocampo
en Avenida Alvear esquina Garantias; un edifi-
cio de negocios y vivienda en Callao y Las Heras;
un chalet que se conocié como «Pencliffe House»
para el gerente local del Ferrocarril Sud; dos re-
sidencias de propiedad del propio Aberg en ave-
nida Alvear n® 159 y en la esquina de ésta con
Callao respectivamente, asi como dos casas de
renta, también de su propiedad en la ultima de



estas avenidas entre los numeros 1470 al 1490y
1740 al 1750 respectivamente®?.

Esa amplia tarea profesional se desarrollo, en
especial tras la asuncion de la presidencia por
parte del general Roca, paraielamente a una fe-
bril actividad en el seno del Departamento de In-
genieros, que ha sido bien descripta por de
Paula®®. Alli control, como Arquitecto Nacional,
el proyecto de docenas de edificios publicos de
distinta importancia y naturaleza, algunos de los
cuales hemos sehalado anteriormente. A ellos
podemos agregar diversos edificios educaciona-
les, entre otros, las Escuelas Normales de Co-
rrientes y de Parana®® y un anteproyecto para la
sede de la Universidad de Buenos Aires, jamas
llevado a la realidad. También le cupo intervenir
en un segundo proyecto para el Asilo de Inmi-
grantes en Buenos Aires (1883)®) y en los de los
edificios para las oficinas de Correos y Telégra-
fos de las ciudades de San Luis y Santa Fe.

Por otra parte tuvo intervencion en la prepa-
racion de un proyecto, nunca concretado, de una
nueva Catedral de Buenos Aires, pero, por sobre
todo le cupo intervenir en la preparacion y con-
crecion del plan que se aplico para la ampliacion
de la Casa Rosada®®. Como bien se expresa en
el trabajo intitulado «Imagenes de la Casa de Go-
bierno»®": «... El general Julio Argentino Roca
asumio la presidencia el 12 de octubre de 1880,
ocho semanas antes de que se efectivizara la
federalizacion de Buenos Aires (6 de diciembre).
La Casa de Gobierno se habia vuelto estrecha,
mas aun para los designios del animoso manda-
tario. Llamado en consulta el arquitecto Aberg
presento un plan dirigido a ensanchar la Casa
Rosada, cuya etapa inicial consistia en levantar
delante de aquella, en la misma linea del Correo
sobre Balcarce, un edificio andlogo al de la sede
postal. Aceptada esta primera parte, se iniciaron
las obras en el otono de 1882 y fueron conclui-
das un afo y medio despueés ... ».

Hemos sefnalado en otro contexto®® que, efec-
tivamente, Aberg propuso un plan que iba acom-
panado de una perspectiva cuya copia se encuen-
tra depositada en el Museo Provincial de
Ostergotland en Suecia y que fue expuesta en
Buenos Aires en 1989. Esta perspectiva es pre-
via a la puesta en marcha de dicho plan, presu-
miblemente de 1881, ya que el nuevo cuerpo so-
bre la calle Balcarce es alli gemelo del que Aberg
habia ejecutado juntamente con Kihlberg anos
antes, coincidiendo totalmente sus fachadas.
Sabemos que ya en 1882 Aberg habia introduci-
do modificaciones en la planta alta, segun se des-
prende del decreto por el que se encomiendan
las obras dé escultura correspondientes(®?.

Conviene destacar que esa perspectiva, que
ilustra el futuro conjunto de la Casa Rosada tal
como era concebido por Aberg, contiene todas
las ideas que posteriormente se han atribuido a
su sucesor Tamburini. Este en realidad no hizo
otra cosa que introducir modificaciones a la pro-
puesta que comentamos, conservando las lineas
generales de la fachada sobre la calle Balcarce,
ya consolidada con la primera etapa cumplida, y
modificando algunos aspectos de la distribucion
de la planta y el disefio estilistico del arco. El
propio Tamburini proporciona una confirmacion
de la existencia de dicha perspectiva, la que ana-
liza y critica en su informe de agosto de 18849,

Toda esta vasta y variada obra le valio a Aberg
el reconocimiento general de su época. Asi, le
fueron conferidas las condecoraciones de las or-
denes reales de Vasa, en la jerarquia de Caba-
llero, por parte de Suecia y de Isabel la Catolica,
en la de Comendador, por parte de Espana
(1884).

No es extrano que semejante ritmo de traba-
jo y los avatares derivados del mismo concluye-
ran por conducirlo al agotamiento y a su renun-
cia al cargo de Arquitecto Nacional. Pero aun
después que ello ocurriera, realiz6 su Ultima gran
obra en la Argentina, que fue el proyecto del
Museo, Biblioteca y Archivo General en La Plata
(1884)". Para ello se asocié a Carl Ludwig
Wilhelm Heynemann, quien habia sido su ayu-
dante en el Departamento de Ingenieros!™, y a
quien vincularia a su firma «La Edificadora».

Aberg retorné a Europa a fines de julio de
1886, dejando en manos de Heynemann las obras
que aun tenia en ejecucion y tras haber liquida-
do sus cuantiosos bienes, con excepcion de su
participacion mayoritaria en «La Edificadora»,
que habia transformado el 6 de julio de 1885 en
sociedad anonima. Todo ello le permitié dispo-
ner, con solo 45 anos de edad, de una enorme
fortuna.

Llegado al Viejo Mundo se radico en Paris,
donde realizd estudios sistematicos de pintura y
acuarela, actividades que constituian grandes pa-
siones en su vida, como lo prueban las intere-
santes muestras depositadas en el museo pro-
vincial de Linkdping. Dos afos mas tarde, el 4
de mayo de 1888, contrajo enlace en Roma con

la finlandesa Olga Synnerberg, a quien habia co-

nocido anos antes en Buenos Aires, cuando
acompanaba en una gira a su hermana, la famo-
sa cantante Hortensia Synnerberg. La pareja se
establecio en una lujosa villa en San Remo. Aberg
la proyecto y ejecutd para si y alli se dedico casi
exclusivamente a la pintura.



Guardaba, sin embargo, un vivo recuerdo de
Buenos Aires, ciudad a la que retorno en varias
oportunidades. Su nostalgia le condujo a disenar
una sefnorial mansién que penso levantar en esa
capital. Sus planos llevan la firma de su
representante Heynemann y los sellos de su
empresa «La Edificadora», pero jamas llegaron
a concretarse’®, a lo que contribuyé
decisivamente la grave crisis del 90. Su posterior
labor profesional en la Argentina quedo
circunscripta a la direccion de las obras de
remodelacion del antiguo templo anglicano de
San Juan Bautista en Buenos Aires, concretada
en 1894, de acuerdo a los planos preparados por
el arquitecto W.T. Green en Inglaterra.

Del periodo europeo de Aberg, excepto los
citados proyectos para su villa en San Remo y
su mansion en Buenos Aires, solo se conocen
otros dos trabajos, ambos posteriores a 1900. El
primero se refiere a un casino en San Remo y el
segundo a un Museo de Arte en su ciudad natal,
Linkdping”#, jamas ejecutados, por lo que Aberg
nunca levanté una obra en su patria.

Aberg fallecié en Roma el 17 de septiembre
de 1922 y su esposa lo siguio un ano mas tarde,
hallandose ambos sepultados en dicha ciudad.
En su testamento instituyeron un enorme fondo
con el propdsito de construir y mantener, entre
otras cosas, el Museo de Arte de Link6ping que
habia proyectado. Cuando su designio fue final-
mente cumplido en 1939, se materializ6 segun
otro proyecto arquitecténico”. El legado de los
Aberg fue tan generoso que su fondo continda
aun vigente y contribuyendo a sus fines.

KIHLBERG

Carl August Kihlberg habia nacido en
Lidképing (Vastergétland), ciudad en la que su
padre poseia una panaderia, el 14 de septiem-
bre de 1839. Concluidos sus estudios primarios
inicié su formacion en la Escuela Técnica
Chalmers en Gotemburgo, practicando luego en
el estudio del célebre arquitecto Helgo
Zetterwall™®. En 1864 ingreso a la Escuela de
Arquitectura de la Real Academia de Artes de
Suecia en Estocolmo. Alli fue companero de es-
tudios de Aberg y, habiendo egresado simulta-
neamente, emigraron a la Argentina en 1869,
como hemos explicado.

El breve diario de viaje llevado entonces por
Kihlberg, que he podido consultar merced a la
generosidad de su hija menor Anna, poco antes
de su fallecimiento en San lIsidro, pone de
manifiesto la disparidad de caracteres de los

companeros de aventura: «... El 25 de junio,
aproximadamente a las 11 de la manana,
abandoné la tierra de mis mayores, inseguro
como me sentia acerca de si alguna vez volveria
a verla, asf como del futuro que me esperaba en
un pais lejano, se me despertaban sentimientos
que no puedo describir. Mi camarada, cuyo
cardcter es de naturaleza mds alegre, me alejo
pronto de esos pensamientos, por lo que le estoy
agradecido, puesto que se hallaban muy lejos de
seragradables...»"".

it

Carl August Kihlberg -fuente: A. K. de Darquier-

Como hemos advertido Aberg aprovecho de
sutemperamento alegre y extrovertido para con-
cretar, a lo largo de una década, una brillante
carrera como funcionario. Ademas, facilmente
adaptado al medio y dotado de buena vision para
los negocios, pudo amasar una considerable for-
tuna. Kihlberg, mas introvertido y timido, prefirié
moverse en su circulo de amigos y compatrio-
tas, concentrandose en su labor profesional, en
la que se distinguié por su habilidad técnica. Ello
le valio, en el seno de ciertos circulos de la colo-
nia sueca de Buenos Aires, el amigable apodo
«Viejo Castor»"®. Su primer intento de adapta-
cion al medio no fue facil, emprendiendo, como
hemos visto, el retorno a Suecia en mayo de 1875
previo un largo viaje de estudio, probablemente
compartido, al menos en parte, con su amigo y
compatriota Dahlgvist. El mismo le insumié die-
cisiete meses, visitando Egipto, Cercano Orien-



te, Turquia, sur de Rusia, Grecia, ltalia, Suiza y
Alemania. El viaje fue costeado merced al buen
dinero ganado en los seis afnos de actividad en
la Argentina. Como era costumbre registré con
rapidos bocetos algunos de los lugares y obras
visitadas, material hoy depositado en el Museo
de Arquitectura de Suecia en Estocolimo.

Regresado a su patria, ejercié su profesion
con variado éxito durante doce anos, particular-
mente en el campo de la direccion de obras. En
tal caracter intervino a partir de 1877 en la cons-
truccion de la sede del Skanes Enskilda Bank en
Malmo y del Hospital de Lund?®), al tiempo que
se desempefaba como profesor de Arquitectura
en la Escuela Técnica de la primera de esas ciu-
dades.

Mas tarde fue director de obras de la
Universidad de Uppsala, circunstancia por la que
se radicd en esa ciudad en febrero de 1879, al
comenzarse la ejecucion del nuevo gran edificio
de la citada Universidad, segun proyecto
preparado por su amigo y camarada de estudios
en la Academia de Artes Herman Theodor
Holmgren, quien habia resultado vencedor en el
correspondiente concurso, uno de los mas
destacados de la época‘®.

Paralelamente a su tarea en la Universidad,
Kihlberg comenzo a proyectar y ejecutar obras
en Uppsala. La mas representativa es la sede de
la «nacion» (denominacion aplicada en ese cen-
tro universitario a la asociacion de alumnos de
cada una de las regiones de Suecia) de
Ostergétland (1883), que aun puede contemplar-
se en esa ciudad. También se le encomendo el
proyecto de otras dos naciones, nunca ejecuta-
das®". Proyecto varias viviendas para profeso-
res de la Universidad, entre ellas la del profesor
de Fisiologia Fritihof Holmgren, llamada Villa
Asen (1881), la ampliacién y reforma del hospi-
tal de Ullerakers (1883), asi como una escuela
de equitacion y picadero cubierto, un nuevo edi-
ficio para el Municipio y una escuela primaria®?.

Entre los trabajos que realizé para la Univer-
sidad deben destacarse la ampliacion del Institu-
to de Anatomia, el Instituto de Meteorologia, el
Colegio Balder®3, pero, por sobre todo, su ulti-
mo trabajo en Suecia, la remodelacion de la fa-
mosa biblioteca universitaria Carolina
Rediviva®. Paralelamente, dificultades surgidas
en la ejecucion del nuevo edificio de la universi-
dad al que nos hemos referido anteriormente, las
que motivaron un debate publico a través de los
periodicos, en el que Kihlberg fue apoyado por
su antiguo amigo, nuestro conocido ingeniero
Lindmark®>, asi como el rechazo, algun tiempo

antes, de su solicitud para ocupar el puesto de
director de las obras de restauracion de la Cate-
dral de Uppsala, proyectadas por el famoso ar-
quitecto Helgo Zetterwall®®, impulsaron su deci-
sion de retornar a Buenos Aires tras trece afios
de ausencia.

Aunque en 1883 se habia casado con Clara
Eugenia Carlsson (12-1X-1856 - 11-VII-1948) y
ya tenian cuatro hijos, esperando un quinto, via-
jo solo a Argentina. Partié de Uppsala el 28 de
agosto de 1888, via Gotemburgo, Londres y
Liverpool, arribando a Buenos Aires a principios
de octubre. Su esposa y sus hijos Clara Margareta
(16-1X-1883), Sven Carl Gustaf (25-X1-1884), Carl
Petter (25-XI1-1885), Karin Helena (30-XI11-1886)
y Anna lIsabella (11-V-1889), todos nacidos en
Uppsala, le siguieron un ano mas tarde, llegando
a Buenos Aires el 23 de septiembre de 1889. Alli
nacerian los mellizos Carl Fredrik y Erik Wilhelm
(21-XI11-1891).

Kihlberg iniciaba asi una nueva etapa de su
actividad en la Argentina que, aunque fue muy
vasta, es poco conocida y de dificil identifica-
cion, por haber desaparecido casi totalmente.
Desde comienzos de 1889 hasta enero de 1892
actud asociado al joven y brillante Alejandro
Christophersen. Los Christophersen constituian
una familia noruega que se distinguia en las ac-
tividades diplomaticas y consulares tanto como
en los negocios y que tenia amplias vinculacio-
nes en el area del rio de la Plata. Los hermanos
Wilhelm Christopher, nacido en 1833, y Séren
Andreas, nacido en 1849, fueron sucesivos re-
presentantes consulares del Reino de Suecia y
Noruega (entonces unidas) en Buenos Aires des-
de 1867 hasta 1905 en que dicha union se disol-
vio. El primero llegé mas tarde a ser Ministro de
Relaciones Exteriores de Noruega. Un tercer her-
mano Peter, nacido en 1845, fue cénsul general
de Rusia en Buenos Aires y actudé en negocios
navieros, entre otros, en la compania «La Pla-
tense»®). Estaba casado con la hermana, de
nombre Carmen, de quien seria intendente de
Buenos Aires, Torcuato de Alvear. Aun otro de
los hermanos Christophersen se hallaba en la
carrera consular. Se trataba de Alexander
Thorvald, nacido en 1834, quien fue consul del
Reino de Suecia y Noruega en Céadiz entre 1865
y 1879 y, ademas, era el padre de Alejandro
Christophersen.

Este ultimo, con solo 21 ahos, habia comple-
tado sus estudios de arquitectura en la Real Aca-
demia de Bellas Artes de Bélgica y en la Escuela
de Bellas Artes de Paris y habia venido a fines
de 1887 a visitar a sus familiares. Su estancia se
prolongo y concluyo por radicarse en Buenos Ai-
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res. Alli se convertiria en el «Grand Old Man» de
la profesion y la docencia de la Arquitectura ar-
gentina de la primera mitad de este siglo®®.

Kihlbeig y Christophersen proyectaron en
1890 las estaciones de Bahia Blanca y de Rosa-
rio del Ferrocarril de Bahia Blanca y Noroeste
para !a firrna Hume Ingenieros y para Carlos
Bouguet y Vicenie Pefa, dos grandes viviendas
en Callao entre Guido y Republica en la Capital
Federai; la Fabrica Nueva de Gas en Barracas;
un edificio para Julio H. Wulff en la calle de las
Artes, asi como una casa para Santiago
Samborini en San José de Flores. También pro-
yectaron los dos pabellones suecos de madera
de la Exposicion Internacional de la Industria de
1890 en Buenos Aires, presentados por el capi-
tan Erik Adolf Adde, representante de la Asocia-
cion de Exportadores de Suecia. Alli se exhibio
por primera vez en la Argentina, entre muchos
otros productos, el renombrado acero de
Sandviken, bajo el pintoresco slogan «El fierro
sueco no se rompe»®9. La amistad que ligaba a
Kihiberg y Adde motivaria que un ano mas tarde
este fuese padrino de los mellizos de aquél. Con-
cluida la Exposicion, los pabellones fueron ven-
didos a la English High School, para alojar algu-
nas de sus dependencias, cuando en 1891 [a Bue-
nos Aires English School tom6 dicho nombre y
se trasladd a Belgrano®©©.

Ese mismo ano disenaron un edificio en Ca-
llao y Rodriguez Pena para Candido A. Galvan;
otro para la viuda de Torcuato de Alvear, Elvira
Pacheco; un chalet para R. Pena; una casa para
John E. Clark Curtin y un palacete, en la calle
Juramento de Belgrano (mas tarde conocido
como palacio Mihanovich) para Nicolas Bower.
integrante del directorio local del Ferrocarril del
Sud.

Disuelta la sociedad, Kihlberg establecio su
propio estudio. En 1894 proyect6 una casa y re-
modeld otra para Antonio Santa Maria en
Belgrano; un edificio de renta en Piedras entre
Avenida de Mayo y Rivadavia de la Capital para
Fernando Machain. En 1896 proyecto una fabri-
ca para la Compania Escandinava Argentina, pio-
nera de la industria lactea en el pais, en la calle
Herrera 1312 de Barracas al norte. La misma era
propiedad de Hilmer Dahlgren, Abel Nordstrdm
y Harald-Morstedt, quien algunos afnos mas tar-
de se casaria con la hija mayor de Kihlberg.

En 1897 diseno el Hospital de Nifos de la
Sociedad de Beneficencia de Tucuman,
construido por Mas, Magnani y Cia., en dicha
ciudad; un stud en Belgrano para James Relton;
una vivienda para E.K. With en Conde y Virrey
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del Pino (entonces Piran) y otro en la calle Cuba
entre Mendoza y Olazabal para Ernesto Hecker,
ambas en Belgrano. En 1898 proyecto en la
misma poblacion una casa para James Relton;
otra para la senora Carlota Milberg, asi como su
casa propia en Conde y Virrey del Pino, a la que
llamaria Villa Estrella Boreal (Villa Nordstjarnan).
Cabe observar que las manzanas que rodean a
la misma serian ocupadas en buena parte por
viviendas proyectadas por Kihlberg, quien viviria
en ese lugar hasta su muerte.

En 1899 ejecutd una ampliacion de la fabrica
de manteca de la Compania Escandinava Argen-
tina, en las calles Herrera y Lamarca de Barra-
cas al norte; una vivienda para G.J. Logan en
Virrey del Pino esquina Superi y otra para Ro-
berto Boyd en Pampa entre Conde y Superi,
ambas en Belgrano. Al ano siguiente proyecté
una vivienda para B. |. B6hm en la calle 11 de
Septiembre de Belgrano. También en esa pobla-
cion construyd en 1901 una casa para si en Con-
de 1702, esquina Virrey del Pino, que le vende-
ria en 1904 a Harald Mérstedt, quien la llaméd
Villa Greta en homenaje a su esposa, la hija
mayor de Kihlberg, asi como una vivienda para
H. Fuhrmann en la misma localidad. En 1903
completd los planos de una fabrica de manteca
en la ciudad de Montevideo, propiedad de la com-
pania Union Uruguaya.

En 1904 construyd dos viviendas para si en
Conde 1730y 1740 respectivamente, entre Pam-
pa y Virrey del Pino, las que luego vendio, una
de ellas al ingeniero Carlos Malmen, de quien ya
nos hemos ocupado, a fin de cancelar el présta-
mo que este le habia facilitado para edificarlas.
En 1905 alzo una casa en Lomas de Zamora para
el ingeniero Carlos Nystrémer, a quien haremos
referencia mas adelante. Este, como Malmén,
era su buen amigo y ambos fueron padrinos, jun-
tamente con el capitan Adde, de sus hijos melli-
z0s, nacidos como recordaremos en 1891. Tam-
bién en 1905 dibujé un chalet para Felipe
Raquette, socio de su yerno Mérstedt-en 25 de
Mayo esquina La Paz de Temperley y una casa
para la estancia «Carmen» de su amigo el na-
viero Pedro Christophersen. En 1906 proyecto
una vivienda en la esquina de Avellaneda y Co-
ronel Brandsen de Temperley para su compatriota
Anders Gustav Elowson. En 1907 diseno, de
acuerdo a lo manifestado por su hijo mayor Sven,
en carta dirigida a Allan Ellenius el 12 de febrero
de 1962, la que constituiria su obra postuma®?,
Se trata del palacete de quien fuera Ministro de
Hacienda de Roque Saenz Penfa, el Dr. Enrique
S. Pérez, en la calle Cerrito 1272 a 1282, hoy
demolido.



Kihlberg, que habia adquirido renombre en los
circulos profesionales, acompanoé a su antiguo
socio y amigo Alejandro Christophersen al reor-
ganizarse la Sociedad Central de Arquitectos en
1901 y en 1905 fue bibliotecario de la misma®2.
También gozo6 de prestigio entre sus compatrio-
tas, siendo uno de los fundadores de la Asocia-
cion Sueca de Buenos Aires en 1898 y presidien-
do la institucién en 1901“¥. Su pais natal lo con-
decord con la Real Orden de Vasa en 1887.

Kihlberg fallecio en Buenos Aires el 9 de ju-
nio de 1908¢4,

WAHLBERG

Gustaf Emanuel Wahlberg, nacido en Esto-
colmo en 1843, fue una interesante y bizarra fi-
gura ligada a los ingenieros suecos que trabaja-
ron en la construccion de la red ferroviaria del
pais. Habia emprendido la carrera militar y egre-
sado de la Escuela de Artilleria en 1861 como
Subteniente.

Gustaf Emanuel Wahlberg-fuente: 54, Paulin Axel-

De espiritu romantico y aventurero, se cuen-
ta de el que gustaba escribir poesia, admirando
a Heine y que, entre otras singularidades, habia
sobornado a un domador para que lo dejase in-
gresar a la jaula de los leones, por la emocién de
enfrentar el peligro; que se habia alojado en el
barrio mas pobre de Estocolmo, para compartir

la vida de los mas necesitados y tratar de ayu-
darlos visitando hospitales y asilos, asi como re-
corriendo las barriadas en nochebuena repartien-
do regalos a los mas chicos y que también habia
obtenido una medalla de oro en 1867, por haber
salvado, a riesgo de la suya, la vida de una per-
sona que se estaba ahogando.

Estas inquietudes no ortodoxas y una dolen-
cia que aconsejaba buscar mejor clima hicieron
que Wabhlberg, entonces ascendido a teniente,
pidiese su baja en 1869 y de inmediato se trasla-
dase a la Argentina.

Dedicado a las tareas rurales en un comienzo,
se convirtio en un gaucho gringo, aunque su
encuentro con el ingeniero Stavelius lo condujo
a sumarse al grupo de ingenieros que se ocupaba
de lainfraestructura vial y ferroviaria argentina‘®®.

Asi, en 1873 fue contratado por cuenta de la
Nacion para ejecutar el camino carretero entre
la ciudad de Tucuman y Guarca®®, actuando
luego como asistente de Stavelius en la
construccion de ferrocarriles. Radicado como éste
en Tucuman, prosiguié algunos afnos con esa
actividad.

Alli se caso con una dama de la sociedad local
y abandono la practica de las labores ingenieriles,
dedicandose a la industria azucarera, como
gerente de uno de los mas grandes ingenios.

Wahlberg, enteramente acriollado, se
convirtié en figura conocida de la ciudad de
Tucuman: «Don Gustavo»©”, En esa ciudad
fallecio en 1911, tras una permanencia de 42 afos
en la Argentina.

PETERSSON

Peter Petersson, nacido en Ostra Karup
(Halland) el 26 de enero de 1840, era hijo de un
funcionario de la corona. Concluyé sus estudios
secundarios en Lund en 1855 y dos anos después
completo el primer nivel de la carrera de Abogacia
en esa ciudad universitaria. Sin embargo, las
leyes no parecen haberle atraido porque en 1858
se incorporo a la escuela de los ferrocarriles del
estado sueco, siendo promovido a nivelador en
1860. Al ano siguiente ingresd a la Escuela de
Artilleria, en la que permanecié hasta 1863,
realizando diversos viajes de estudio por
Alemania, Inglaterra, Francia, Finlandia, Rusiay
los Estados Unidos. En ese periodo fue
companero de estudios de Lindmark, quien ha
de haberlo inducido mas tarde a venir a la
Argentina. Entre 1863 y 1865 realizd una nueva
practica en los ferrocarriles del estado sueco y
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ese Ultimo ano egresd como teniente del Cuerpo
de Vias de Comunicacion y Obras Hidraulicas,
del que ya hemos hablado, continuando al
servicio de los ferrocarriles hasta 1870, en que
emigro a la Argentina, conservando su estado
militar.

Peter Petersson -fuente: 54, Paulin Axel-

Aqui comenz¢é asistiendo a Lindmark y
Maimén en la construccion del ramal de Villa
Maria a Rio Cuarto entre 1870 y 1871 y mas tar-
de a Dahlqvist en el tramo de Cordoba a Tucu-
man®®. Cuando en 1872 el joven y brillante in-
geniero Luis A. Huergo ataco la propuesta de
Lindmark acerca de la introduccién de la trocha
angosta, Petersson escribid una encendida ré-
plica®®. Un afo después emprendio su regreso
a Suecia. Alli se caso el 9 de octubre de 1873
con Sofia Margareta Troili, con quien tendria cua-
tro hijos.

Ese mismo ano comenzo a dirigir la construc-
cion del canal Lund-Trelleborg en Escania, tarea
en la que continué hasta 1875. Paralelamente
ejercio6 la direccién de los depdsitos de hulla de
Bjuv, labor que desempend hasta 1877. A partir
de entonces y hasta 1879 dirigio la construccion
del ramal férreo de Vastervik a Atvidaberg y
Hultsfred. El ultimo de los anos citados fue pro-
movido a capitdn y pasé a ocupar el cargo de
jefe de trafico del ramal Hultsfred, Vastervik,
Bersbo, Norsholm hasta 1883. Entre 1884y 1885
controld la ejecucion del ramal Norsholm-
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Finspang. Simultdneamente se desempefid como
gerente de los talleres de Surahammar desde
1883 a 1908. En 1891 se lo designo, ademas,
gerente de la fabrica de vagones de Sddertilje.
En 1894 fue promovido a mayor y solicitd su re-
tiro del Cuerpo de Vias de Comunicacién y Obras
Hidraulicas.

Recibio diversas condecoraciones por parte
de su gobierno y fue miembro de la Federacion
Sueca de Tecnodlogos entre 1888 y 1908. Falle-
cié en Saltsjobaden el 29 de agosto de 1908

(100)(101)

NYSTROMER

Carl August Bernhard Nystrémer nacié en
Visby, en la isla de Gotland, el 6 de octubre de
1842 y era hijo de un alférez de marina. Conclu-
y6 sus estudios secundarios en Estocolmo e in-
gresé a la Escuela Superior Técnica de la mis-
ma ciudad en 1862, egresando en 1866 como
ingeniero civil. Ese ano realizé su practica en los
ferrocarriles del estado sueco, en la construccion
del tunel de enlace en el centro de Estocolmo,
obra en la que, como recordaremos, participé el
ingeniero Dahlgvist, por lo que debieron cono-
cerse.

En 1867 fue incorporado a la prestigiosa fir-
ma inglesa de ingenieros Thomas Hawksley &
Co. de Londres como asistente, interviniendo en
la construccion de redes de agua corriente en
Sheffield, Leeds, Nottingham y Rochdale. En
1870 ingreso a otra célebre empresa de ingenie-
ros inglesa, John Frederick Latrobe Bateman &
Co., actuando en obras similares en Manchester
y Batley.

El ingeniero Bateman fue contratado el 17 de
octubre de 1870 para proyectar un puerto para la
ciudad de Buenos Aires. Llegado a esta en di-
ciembre de ese ano, presentd su propuesta el 7
de enero siguiente. Aunque la misma fue recha-
zada, la firma continud trabajando mediante un
contrato para estudiar el Riachuelo, su limpieza
y un proyecto de puerto en su desembocadura,
estudio que fue presentado el 12 de noviembre
de 18720192, Tres dias después se constituyd una
comision inspectora de las obras del puerto de
Buenos Aires en el Riachuelo*?, Como sabe-
mos esas tareas nunca llegaron a completarse.

El ingeniero Nystrémer arrib6 al pais, en su
condicion a asistente de Bateman, con motivo
de alguna de estas tareas o de las relacionadas
con la provision de agua y desaglies para Bue-
nos Aires, cuyos estudios habian sido encomen-
dados también a la firma Bateman & Co!°%. Es-



tos Ultimos trabajos dieron comienzo oficialmen-
te el 15 de mayo de 1874, bajo el mandato del
gobernador Mariano Acosta. Ejercio su direccion
Nystromer y se extendieron hasta 1877, en que
fueron interrumpidos por falta de recursos,
rescindiéndose el contrato en 1879.

Carl August Bernhard Nystromer-fuente: 54, Paulin Axel-

Federalizada la ciudad, se solicitd a
Nystromer, en calidad de representante de |a fir-
ma Bateman & Co., la renegociacién del contra-
to y las obras pudieron reanudarse bajo su direc-
cién en 1883, aunque con un alcance mas res-
tringido que el originalmente propuesto. En di-
cha tarea se desempeno hasta 1888, en que se
retiré para dedicarse a la practica privada de la
profesion. Los trabajos quedaron en manos de
otra empresa que, en 1891 abandond los mis-
mos sin haberlos concluido totalmente, por lo que
le cupo a Nystromer hacerse cargo de ellos una
vez mas, aunque ahora por cuenta del gobierno
nacional y no como representante de Bateman &
Co., cumpliendo esa tarea hasta 1893. Las obras
previstas por el proyecto original de Bateman &
Co. sdlo fueron concluidas hacia fines de 1902.

Paralelamente a las tareas anteriores
Nystromer habia recibido varios encargos de
gobiernos provinciales para proyectar redes de
servicios de salubridad. Asi, en 1887 proyecto, a
pedido del gobernador de Mendoza Tiburcio
Benegas, las obras de salubridad de la capital de
esa provincia‘'®. Mas tarde hizo lo propio con

las de las ciudades de Santa Fe y Cérdoba, entre
otras, aunque la mayor parte de esos trabajos se
vieron afectados por la crisis del 90. En 1898, a
instancias del Departamento Nacional de Higiene,
proyecto y realizo las obras de salubridad de la
ciudad de Salta™®, interviniendo, ademas, en
varias comisiones de ese Departamento!'°”,

Las inundaciones producidas en 1890 en la
region deprimida de la provincia de Buenos Aires
generaron una larguisima discusion acerca de los
posibles remedios a las mismas. La Direccion de
Desagues presentd asi, en mayo de 1899, a
través de su Comision técnica presidida por
Nystrédmer, un proyecto que propiciaba, entre
otras cosas, la construccion de veinte canales
maestros. La propuesta, que reavivo los debates,
fue publicada por Nystrémer ese mismo afo('°®,

La misma, junto a una alternativa presentada
por el Departamento de Ingenieros bonaerense,
fueron sometidas a la consideracion de la Legis-
latura provincial, que aprobd la primera por ley
del 24 de septiembre de 1900, comenzando las
obras a fines de 1902. Como las tareas no avan-
zaban al ritmo deseado, se rescindio el contrato
a fines de 19059, De tal modo las obras que-
daron a partir de 1906 a cargo de la Direccion de
Desagues por via administrativa y bajo la direc-
cion de Nystromer, desarrollandose en medio de
grandes contratiempos financieros y legales.

A partir de abril de 1911, cuando estas obras
se hallaban muy avanzadas, comenzé un ciclo
de afos lluviosos. A pesar de ello, buena parte
de los trabajos fueron inaugurados con gran pom-
pa el 24 de mayo de 1913. Sin embargo, desde
el 15 de agosto de ese ano llovio sin interrupcién
y con intensidad durante siete dias, por lo que, a
pesar de las obras, se produjo una gravisima inun-
dacion. Nystrébmer, quien se hallaba en Suecia
en uso de licencia, fue convocado de inmediato
pero, cuando se aprestaba a emprender el re-
greso desde Estocolmo, cayo enfermo, fallecien-
do en esa ciudad el 24 de diciembre de dicho
anot"o,

La catastrofe y su desaparicion reabric la larga
y conflictiva discusion acerca del plan de
desagues concebido por Nystrémer, que fue
objeto de amplias criticas antes y después de
realizadas las obras".

Desde el campo de la practica privada de la
profesion, el estudio de Nystrdmer incursiond
también con éxito en la arquitectura. Por ello uno
de los argumentos que se esgrimieron en la criti-
ca a su propuesta para los desaglies de la zona
deprimida de la provincia de Buenos Aires, por
parte, por ejemplo, del Presidente del Departa-

23



mento de Ingenieros provincial Julian Romerc,
se basaba en que «... El senor Nystromer solo
tiene titulo de arquitecto que lo habilita a dirigir
obras arquitectdnicas, pero no obras hidraulicas.
En su actuacion anterior, ha ocupado puesto se-
cundario entre los auxiliares de un especialista
en obras sanitarias, lo que lo habilita como cono-
cedor del proyecto presentado por el ingeniero
Batemann (sic) para la Capital Federal, pero no
acredita que pudiera haberlo hecho en lugar de
su jefe, ni mucho menos que tuviera la prepara-
cion que requeriria para abordar con acierto un
problema distinto como es el de los desagles de
la Provincia ...»"'?). En efecto, entre otras obras,
su estudio ejecutd en 1887 el depdsito y locales
de Obras Sanitarias que cubre la manzana deli-
mitada por Cordoba, Rio Bamba, Ayacucho y
Viamonte de la Capital, concluido en 1906; en
1894 hizo lo propio con el Hospital de Alienados;
también diseno su residencia privada en aveni-
da Alvear; etc.

La dura descalificacion por parte de Romero
no era justa ya que la ejecucion de este tipo de

tareas por parte del estudio de Nystréme[debié
contar, 10 que era cosuumore erfla epocd, vurn

proyectos enviados desde el exterior como en el
caso del depdsito de Obras Sanitarias, obra de
la firma Bateman, que representaba, o con |a co-
laboracion de arquitectos habiles. Uno de ellos
fue su compatriota y amigo Kihlberg, cuyos hijos
mellizos fueron apadrinados por Nystrémer, como
recordaremos. Convendra acotar que Kihlberg le

P ey e

proyecto, en 1905, una casa en Lomas de
Zamora. Por otra parte, Nystrdmer era ingeniero
civil diplomado en la Escuela Superior Técnica
de Estocolmo y miembro de la Federacion Sue-
ca de Tecndlogos desde 1863 hasta su muerte,
asi como de la prestigiosa Institution of Civil
Engineers de Londres desde 1877, a propuesta
de sus antiguos empleadores los ingenieros
Bateman y Hawksley.

Desde otro punto de vista debe consignarse
que Nystromer fue comisionado (concejal) en la
ciudad de Buenos Aires en el periodo 1905-1906,
actuando en la Comisidn de Higiene en el prime-
ro de esos anos y en la de Obras Publicas y Se-
guridad en el segundo‘''¥. Fue condecorado por
la Corona sueca en 1894 y en 1913. Legd a la
Escuela Superior Técnica, en la que se habia for-
mado, un cuantioso fondo para otorgar becas para
viajes de estudio a jovenes ingenieros.

Por uitimo cabe consignar que fue un buen
musico. Su residencia en Buenos Aires fue uno
de los lugares de reunion de la colonia sueca de
las ultimas décadas dél siglo pasado, como bien
describe Ida Backmann''4: «... Habia ern esos

tiempos un vivo interés por la musica cuyo prin-
cipal representante era el sefior Carlos Nystromer.
Su elegante residencia en la Avenida Alvear se
consideraba un templo del arte. Dicese que se
agrupaba la gente delante de la casa para escu-
char la musica que alli se ejecutaba ...».

HUSBERG

Nils Gustaf Knut Husberg habia nacido en
Véaxjo (Smaland) el 13 de enero de 1844 y egreso
de la Escuela Superior Técnica de Estocolmo
como ingeniero civil en 1865, desconociéndose
la fecha de su muerte's,

Ignoramos cuando llego a la Argentina, pero
a comienzos de 1873 aparece a cargo de los tra-
bajos de irrigacion en Mendoza, para los que se
le designa un ayudante. Poco después renuncia
a su cargo y se designa en su reemplazo a otro
técnico sueco, Bror J. Bergman''®, no existien-
do noticias sobre su posterior destino.

BERGMAN

Entre los llegados a nuestras playas hallamos
también a alguna oveja negra. Tal el caso del
agrimensor Bror Julius Bergman. Este habia
nacido en 1846 y tras completar su bachillerato
ingreso a la Escuela de Agrimensura de la
Direccion de Agrimensura de Suecia. Concluidos
sus estudios ejercio su profesion en su pais hasta
que, en 1872, se incorpord a un grupo de colegas
que viajaron a Brasil desde el puerto de Liverpool,
para trabajar en dicha nacion hermana‘'”.

La expedicion fracaso, regresando algunos a
Suecia y dirigiéndose a otros destinos el resto.
Bergman prosiguio hacia Buenos Aires y, como
sefnalaramos, el 8 de mayo de 1873 reemplazo a
Husberg en los estudios de irrigacion en la pro-
vincia de Mendoza. En mayo de 1874 se le asig-
no un asistente"®. Finalmente, el 20 de marzo
de 1876 el Registro Nacional senala laconica y
concisamente "'9): «... Se nombra Ingeniero a D.
Emilio Godoy para la continuacion de varios tra-
bajos en la provincia de Mendoza, en reemplazo
del Ingeniero Bergman que fugo ...».

TORSK

Otra figura a la que hemos identificado es la
de Nils Olof Axel Torsk, nacido en Estocolmo el
4 de enero de 1845. Era hijo de un joyeroy, con-
cluidos sus estudios primarios y secundarios en
su ciudad natal, ingreso a la Escuela Superior
Técnica en 1863, egresando como ingeniero ci-



vil en 1866. Ello indica que fue companero de
estudios de Nystrémer. El ultimo de los anos ci-
tados realizd su practica en las obras de cons-
truccion de la red de agua potable de Estocolmo
y al ano siguiente se traslado al Uruguay, radi-
candose en Montevideo donde trabajo hasta
1872.

Un afo mas tarde arribo a la Argentina pani-
cipando durante cinco afos en la construccion
de la red ferroviaria del pais. En 1878 retorn6 a
Suecia, tras un viaje por el sud de Europa.

En 1879 volvio a la Argentina y en esa opor-
tunidad se dedicé principalmente a las tareas de
colonizacion en el Chaco. Acriollado e integrado
a ese rincon del pais, fue Juez de Paz vy jefe de
Correos de Villa Ocampo (Santa Fe). Torsk falle-
cid en Buenos Aires el 16 de octubre de 1905120,
Fue miembro de la Federacion Sueca de Tecno-
logos desde 1863 hasta 1890.
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